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1.1  WAAROM EEN VERKEERS- EN 

MOBILITEITSPLAN?  

Sliedrecht is een aantrekkelijk dorp langs de oever van de Beneden Merwede. 

Het dorp is door de jaren uitgegroeid van een rij woningen en bedrijven langs de 

Rivierdijk tot een veelzijdig dorp met ruim 26.000 inwoners. De nauwe banden 

met de maritieme sector, het historische dijklint en de Biesbosch als achtertuin 

zijn belangrijke elementen die Sliedrecht uniek maken.  

 

Richting de toekomst heeft Sliedrecht de ambitie om net als de andere 

Drechtsteden te groeien in het aantal woningen en banen en tegelijk het dorpse 

karakter te behouden. De ontwikkeling van Sliedrecht Noord is daarvan een 

voorbeeld. Deze groei stelt eisen aan de bereikbaarheid van de gemeente, maar 

vraagt ook efficiënt ruimtegebruik : de ruimte in Sliedrecht is  immers beperkt. 

Bovendien spelen er nu al allerlei opgaven op het gebied van mobiliteit. 

Verkeersveiligheid, toegankelijkheid en voorzieningen voor fietsers zijn 

belangrijke themaôs in Sliedrecht.  

 
Om alle mobiliteitsopgaven in de gemeente te adresseren, is een integraal plan 

nodig. Dit plan zet een stip op de horizon voor 2035 en maakt concreet welke 

maatregelen op netwerkniveau nodig zijn om Sliedrecht ook in de toekomst 

leefbaar te houden. Het Verkeers- en Mobiliteitsplan Sliedrecht 2035 (kortweg 

genoemd VMP) is een mobiliteitsvisie en uitvoeringsprogramma in één. 

  

1.  INLEIDING   
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1.2  HOE IS DIT PLAN TOT STAND GEKOMEN?  

In vier stappen naar een verkeers - en mobiliteitsplan  

De aanpak voor het VMP bestaat uit vier inhoudelijke stappen:  
 

 
 

 

Een plan op basis van brede dialoog  

Dit plan is tot stand gekomen in samenwerking met een diverse groep van 

inwoners en belanghebbenden. Ongeveer 600 inwoners vulden hiervoor een 

vragenlijst in over verkeer in de gemeente. Daarnaast zijn verschillende 

belangengroepen0F0F0F

1 betrokken om tussentijds input te leveren op het plan. Ook 

de gemeenteraad is tussentijds op de hoogte gesteld van de voortgang van het 

VMP. Voor een integrale blik is bij elke stap van het VMP een brede ambtelijke 

klankbordgroep betrokken, bestaande uit verschillende beleidsterreinen 

(mobiliteit, beheer en onderhoud, ruimtelijke ontwikkeling, stedenbouw etc.). 

Tijdens het opstellen van het uitvoeringsprogramma zijn diverse partijen uit de 

regio aangehaakt waaronder de provincie en diverse buurgemeenten, zodat 

aansluiting op regionaal beleid is geborgd en kansen voor samenwerking worden 

benut.   

 
1 Nood- en hulpdiensten, openbaar vervoerbedrijf  QBuzz, winkeliers, ondernemers, 

vertegenwoordiging van Sliedrechtse bedrijventerreinen, de Fietsersbond en 

klankbordgroep Wijngaarden.  

 

 

Het VMP staat niet op zichzelf  

Het verkeers- en mobiliteitsplan is opgesteld in lijn met diverse beleidsstukken 

en onderzoeken. Voorbeelden van dergelijke kaderstellende documenten zijn de 

evaluatie van het óVerkeers- en mobiliteitsplan 2017 ï 2040ô (bijlage 1), het 

Integraal Veiligheidsplan Sliedrecht en de Stedenbouwkundige visie 

Binnenstedelijke Herstructurering Sliedrecht. Bovendien is dit VMP een 

bouwsteen van de Omgevingsvisie Sliedrecht, waarin we in het bijzonder  

uitwerking geven aan de mobiliteits-gerelateerde zaken zoals benoemd staan in 

de Koers 2030 op hoofdlijnen (hoofdstuk 3 van de Omgevingsvisie). 
Created by BinikSol
from Noun Project

Created by Yunita Bela
from Noun Project

Created by Wahyu Adam
from Noun Project
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1.3  LEESWIJZER 

In hoofdstuk 2 is de situatieschets van Sliedrecht weergegeven: wat kenmerkt 

de gemeente als het gaat om mobiliteit? Welke ontwikkelingen zien we? En tot 

welke aandachtspunten en kansen leidt dat? In het hoofdstuk erna volgen de 

ambities en doelen van de gemeente: wat voor gemeente willen we zijn in 2035? 

In hoofdstuk 4 is dit concreet gemaakt wat dit betekent voor mobiliteit in de vorm 

van vier wensbeelden en een beschrijving van de aanpak op themaôs als 

parkeren, duurzaamheid en gedrag. De wensbeelden tonen hoe Sliedrecht er in 

2035 uit zou moeten zien op basis van de ambities en doelen. Dit plan sluit in 

hoofdstuk 5 af met een uitvoeringsprogramma waarin we de concrete acties voor 

de komende jaren beschrijven. In bijlage 1 is een evaluatie  opgenomen van de 

voorganger van dit VMP: óVerkeers- en Mobiliteitsplan 2017-2040ô.  
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2.1  OPGAVEN 

Sliedrecht heeft een groeiambitie: tot  2030 komen er circa 2.000 woningen bij. 

Daarmee neemt het inwonertal naar verwachting toe van circa  26.000 in 2023 

naar circa 31.000 in 2030. Tegelijk verandert ook de samenstelling van de 

bevolking. Sliedrecht vergrijst. Daaruit volgt een groeiende behoefte aan 

vervoersopties zoals de Drechthopper die rekening houden met de fysieke 

beperkingen van ouderen. Vanuit het oogpunt toegankelijkheid is er de behoefte 

om de ruimte inclusiever in te richten, zodat deze ook bruikbaar is voor personen 

met een beperking. Om zo lang mogelijk vitaal te blijven, is het van belang veel 

in beweging te blijven. Nu gaat dat nog niet zo goed want s lechts 38% van alle 

Sliedrechters (19+) voldoet aan de beweegrichtlijn. De ouderen (65+) scoren 

hierbij 8% -punt lager dan het Nederlands gemiddelde. Dit onderstreept de 

noodzaak van stimulering van actieve mobiliteit onder de bevolking.  

 

 

 

 

 

Sliedrecht scoort bovengemiddeld goed in de nabijheid van basisvoorzieningen. 

Het dorp heeft een goede spreiding van bijvoorbeeld basisscholen, supermarkten, 

kinderopvanglocaties, stations en bushaltes. De meeste van deze voorzieningen 

zijn binnen een straal van 1 kilometer te bereiken. Deze nabijheid onderstreept 

dat er voor veel verplaatsingen in Sliedrecht het gebruik van actieve modaliteiten 

zoals wandelen en fietsen een realistische optie is.  

 

 

Het percentage aan verplaatsingen te voet binnen de gemeente ligt zoôn 6%-

punt hoger dan het Nederlands gemiddelde, blijkt uit onderzoek  Onderweg in 

Nederland (ODiN, 2021). Voetgangersvoorzieningen worden echter slecht 

gewaardeerd in de enquête. Voorbeelden die worden genoemd zijn plots 

stoppende voetpaden, het ontbreken van oversteekplaatsen of smalle stoepen.  

2.  SITUATIESCHETS VAN SLIEDRECH T

Sliedrecht staat voor een aantal opgaven : er is bestaande problematiek ten aanzien van verkeer  en ontwikkelingen richting de toekomst brengen 

nieuwe uitdagingen , maar ook kansen  met zich mee.  Dit hoofdstuk vormt een  situatieschets die de huidige situatie op gebied van mobiliteit samen vat  

en laat zien waar Sliedrecht aan moet werken . Deze situatieschets is gebaseerd op resultaten van de enquête, analyse van feiten  & cijfers en 

ontwikkelingen op gebied van mobiliteit binnen de gemeente . 

Er wordt veel gewandeld binnen de gemeente. 

Voorzieningen voor voetgangers worden echter 

slecht gewaardeerd.  

De bevolking verandert en groeit: dit benadrukt het 

belang van toegankelijkheid en stimulering van 

gezonde verplaatsingen.  

 

Basisvoorzieningen zijn nabij voor inwoners van 

Sliedrecht. Dit is een kans voor actieve mobiliteit.  
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Voor verplaatsingen binnen de gemeente wordt de fiets goed gebruikt. 

Fietsbereikbaarheid binnen de gemeente wordt als voldoende beoordeeld in de 

enquête. Fietsvoorzieningen krijgen veel belang toegekend, maar de beoordeling 

ervan is slecht. Hierbij gaat het zowel om de inrichting als de staat van fietspaden, 

alsook het gebrek aan goede stallingsmogelijkheden. Meerdere personen hebben 

in de enquête aangegeven meer gebruik te willen maken van de fiets als er meer 

en betere fietspaden komen.  

 

De Merwedelingelijn vormt een sterke treinverbinding van Sliedrecht met de 

regio. Deze is toegankelijk in Sliedrecht dankzij twee stations. In de enquête 

wordt de bereikbaarheid per trein ook goed beoordeeld. Bereikbaarheid per 

overig OV wordt minder goed beoordeeld. Dit heeft primair te maken met het 

busvervoer: de frequentie van sommige lijnen en opstapplaatsen worden hier 

met name genoemd. Daarnaast wordt de aansluiting van de bus met de waterbus 

ook genoemd als een gemis. Ook de loopverbindingen vanaf het station naar de 

bedrijventerreinen kunnen beter.  

 

 

  

 

 

 

De fiets wordt goed gebruikt, maar er is nog winst te 

behalen op korte verplaatsingen. De inrichting en 

staat van fietspaden worden slecht gewaardeerd.  

Sliedrecht is per trein goed verbonden met de regio, 

voor andere OV opties is er nog winst te behalen.  
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Er zijn in Sliedrecht deelfietsen aanwezig verspreid over verschillende pick-

up/drop-off locaties. Deze staan met name bij de twee stations, waterbushalte 

en een paar bushaltes. De gemeente Sliedrecht blijft ten opzichte van 

Nederland wat achter in het gebruik van elektrische autoôs maar groeit wel. Dit 

geldt ook voor het aantal laadpunten. Deelautoôs zijn nog niet beschikbaar in de 

gemeente.  

 

De nabijheid van de A15 zorgt voor een goede autobereikbaarheid van de 

gemeente Sliedrecht. Door capaciteitsproblemen op de A15 en A27 staat deze 

bereikbaarheid onder druk. De bereikbaarheid per auto zowel binnen de 

gemeente als naar de omgeving worden beide niet goed gewaardeerd in de 

enquête. Redenen die worden aangegeven zijn een slechte doorstroming op 

wegen, hinder door vrachtverkeer en lang wachten bij verkeerslichten waardoor 

de doorstroming vanaf de A15 naar centrum Sliedrecht wordt beperkt.  Een 

beleving van sluipverkeer ontstaat als gevolg van regionale bereikbaarheid die 

onder druk staat.   

 

 

 

De Omgevingsvisie Sliedrecht (2021) stelt dat Sliedrecht de komende jaren zal 

groeien van bijna 11.000 huishoudens in 2020 naar ongeveer 13.500 

huishoudens in 2030. Naast de geplande ontwikkelingen bij Baanhoek en het 

Watertorenterrein zijn er nog twee grote opgaves voor ruimtelijke vernieuwing: 

Sliedrecht-Noord en de Binnenstedelijke Herstructurering Sliedrecht. Deze 

ontwikkelingen zullen ook effect hebben op de druk op de netwerken in de 

gemeente. Een goede ontsluiting van deze locaties is fundamenteel voor de 

toekomstige bereikbaarheid van de gemeente.  

 

De huidige situatie van de verkeersveiligheid in Sliedrecht wordt in de enquête 

slecht beoordeeld, terwijl het belang ervan wel hoog wordt gewaardeerd. Dit 

maakt dat de verkeersveiligheid in Sliedrecht een belangrijk extra aandachtspunt 

vormt. Uit onderzoek blijkt dat er verschillende locaties zijn in de gemeente waar 

er een verhoogd verkeersveiligheidsrisico is. Dit is gebaseerd op zowel een 

vormtoets als ongevallendata. Deze locaties zijn vooral op plekken waar 

gemotoriseerd verkeer en langzaam verkeer samen komen. Ook is er geen 

uniformiteit in voorrang voor voetgangers én fietsers op oversteeklocaties bij 

50km/u wegen, wat kan leiden tot onduidelijkheid. Sliedrecht heeft met 0,81 wel 

een lager aantal verkeersongevallen met letsel per inwoner ten opzichte van 

omliggende gemeenten: Papendrecht (1,21), Dordrecht (1,10), Hardinxveld -

Giessendam (1,35) (BRON, 2022).  

 

 

 

Sliedrecht heeft een grote autobereikbaarheid. Deze 

staat echter onder druk door een aantal knelpunten 

op het netwerk.  

Gemeente Sliedrecht staat voor een grote 

woningbouwopgave. Dit onderstreept het belang 

van robuuste netwerken voor alle modaliteiten.  

Verkeersveiligheid op gebied van conflicten tussen 

auto en langzaam verkeer is een aandachtspunt.  

Op het gebied van duurzaamheid en innovatie is er 

nog winst te behalen met elektrificatie en 

deelmobiliteit.  
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Bewoners geven in de enquête aan overlast te ervaren door gemotoriseerd 

verkeer. Er wordt op verschillende plekken last ondervonden van hard rijdend 

verkeer en trillingen van zwaar verkeer op daarvoor minder geschikte wegen.  

Ook zorgt de nabijheid van de A15 voor een verminderde luchtkwaliteit eromheen 

en geluidsoverlast voor omwonenden in hoogbouwwoningen waar de 

geluidsschermen onvoldoende oplossen. 

 

Er zijn aantrekkelijke plekken om te recreëren in Sliedrecht, zoals het historische 

dijklint en de Adriaan Volkersingel. Deze plekken koesteren we. Het voornemen 

om in Sliedrecht de leefbaarheid in bredere zin te vergroten geldt dan ook in het 

bijzonder voor deze locaties. Dit doen we voor zowel inwoners als bezoekers. In 

lijn met de ambitie van de Omgevingsvisie zijn er kansen om vanuit mobiliteit bij 

te dragen aan het versterken van culturele dragers zoals het dijklint en de 

rivieroevers, het havenfront, het centrum en de polder.  

In de enquête wordt parkeren niet hoog gewaardeerd. Er is te zien dat vooral op 

specifieke locaties parkeerproblematiek wordt ondervonden: plekken als het 

Burgemeester Winklerplein, Baanhoek en de Rivierdijk lichten op. Er zijn geen 

parkeercijfers beschikbaar om deze ervaren problematiek te onderschrijven.  

  

 

 

  

Er wordt overlast ondervonden van verkeer door 

ervaren snelheden, geluid van het autoverkeer en 

nabijheid van de A15.   

Parkeren wordt op verschillende locaties als probleem 

ervaren. Parkeercijfers om dit te toetsen ontbreken.  

 

Er zijn mogelijkheden voor het creëren van meer 

prettige, leefbare verblijfs - en recreatieruimte . 
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3.1  AMBITIES  VOOR EEN AANTREKKELIJK 

SLIEDRECHT  

Het is belangrijk dat de inwoners en bezoekers van Sliedrecht zich altijd en overal 

veilig  kunnen verplaatsen en zich ook veilig voelen bij het maken van een 

verplaatsing.  

 

Sliedrecht is en blijft ook in de toekomst goed multimodaal bereikbaar . Zo blijft 

Sliedrecht aantrekkelijk om te wonen, te werken en te bezoeken en ligt de regio 

binnen handbereik.  

 

De openbare ruimte is van iedereen. Dat betekent dat deze ook ingericht moet 

zijn zodat deze bruikbaar en toegankelijk is voor iedereen. Vanuit dit VMP dragen  

we bij aan meer inclusieve  openbare ruimte in Sliedrecht. Bij het inrichten van 

deze ruimte alsook het beschikbaar stellen van vervoer op maat, wordt specifiek 

rekening gehouden met ouderen en andere personen met een beperking. 

 

Op het vlak van mobiliteit kunnen we een bijdrage leveren aan een duurzame 

gemeente. Dit begint bij het maken van gezonde keuzes: pak wat vaker de fiets 

of ga eens lopend naar sportschool. Door te kijken naar meer opties voor 

deelmobiliteit en elektrificatie van vervoermiddelen,  kan ook voor de 

(middel)lange afstanden een duurzame keuze worden gemaakt. Vergroening van 

openbare ruimte draagt mede bij aan deze ambitie doordat ruimte ook 

klimaatbestendig wordt. Bovendien komt dit de beleving van de omgeving ten 

goede. 

De nabijheid van voorzieningen biedt een kans voor het stimuleren van actieve  

modaliteiten in Sliedrecht. Een tekort aan dagelijkse beweging bij een aanzienlijk 

aandeel van de inwoners onderstreept het belang van gezonde verplaatsingen in 

de gemeente. Bovendien draagt actieve mobiliteit aan de vermindering van 

congestie en biedt dit kansen om efficiënter met de schaarse ruimte om te gaan.  

 

  

  

3.  AMBITIES  & DOELEN 

Veilig  

Inclusief  Actief  

Bereikbaar  Duurzaam  

Created by Teewara soontorn
from the Noun Project

Created by Vanicon studio
from the Noun Project

Created by gravisio
from the Noun Project

Created by Pavitra
from the Noun Project

Created by Martin Kºnigsmann
from the Noun Project

Het VMP is geen plan op zichzelf, maar draagt bij aan ambities die ook vanuit andere beleidsdomeinen binnen de gemeente word en gedragen. De 

ambities vormen de kern van het beleid dat de gemeente Sliedrecht voor de lange termijn wil uitvoeren : Sliedrecht als een gemeente die veilig, 

duurzaam, actief, inclusief en bereikbaar is. Deze ambities zijn vertaald in 10 concrete doelen  gericht op verkeer en mobiliteit. Samen geven ze 

invulling aan STOMP als drager van de bereikbaarheid en een veilige en aantrekkelijke gemeente.   
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3.2  DOELEN EN PRINCIPES  

Vanuit verkeer en mobiliteit draagt het beleid van Sliedrecht bij aan de vijf 

ambities van het dorp.  Tien beleidsdoelen helpen dit concreet te maken. Bij elkaar 

leiden deze doelen tot: 

1. STOMP als drager van de bereikbaarheid 

2. Sliedrecht veilig en aantrekkelijk 

Op de volgende paginaôs zijn de beleidsdoelen opgesomd en met behulp van 

principes is beschreven hoe hier nader invulling aan gegeven kan worden. 

 

STOMP als drager van de bereikbaarheid  

Bij het vormgeven van het mobiliteitsbeleid hanteren we het STOMP-principe. 

Middels het STOMP-principe dragen we namelijk via één concept bij aan alle 5 

de ambities. Dit principe houdt in dat we eerst kijken naar de behoeften van de 

voetganger (Stappen), vervolgens naar de fietser (Trappen),  het openbaar 

vervoer, deelmobiliteit (Mobiliteitsdiensten) en tot slot de Privéauto. Door bij het 

bepalen van de kwaliteitseisen per vervoerswijze te beginnen bij de eisen en 

wensen ten aanzien van óStappenô, dan óTrappenô enzovoort, voorkomen we dat 

de grootste ruimtevragers vanaf het begin het straatbeeld bepalen en de actieve 

vervoerswijzen terechtkomen in de órestruimteô. Met dit principe brengen we de 

verschillend vervoerswijzen in Sliedrecht beter in balans zodat duurzaam en 

gezond verplaatsen ook echt een aantrekkelijke keuze is. 

Sliedrecht veilig en aantrekkelijk  

Naast infrastructuur van kwaliteit maakt Sliedrecht werk van veiligheid en 

aantrekkelijkheid. Dit vraagt herkenbare, eenduidige weginrichting waarin 

kwetsbare verkeersdeelnemers zo veel mogelijk beschermd zijn. Sliedrecht blijft 

aantrekkelijk door overlast van verkeer zo veel mogelijk te beperken en bij 

aanpassingen in de openbare ruimte rekening te houden met andere 

ruimtevragers die Sliedrecht aantrekkelijk en klimaatadaptief houden zoals de 

aanwezigheid van groen en water.  

 

  

Stappen 

Trappen 

OV 

Mobiliteitsdiensten 

Privéauto 
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3.3  STOMP ALS DRAGER VAN DE BEREIKBAARHEID  

 

  

PRINCIPES:  

Å Genoeg verlichting op de wandelroutes zorgt voor een veilige sfeer.  

Å Het wandelnetwerk wordt goed onderhouden en er ontbreken geen 

schakels tussen voorzieningen.  

Å De openbare ruimte is toegankelijk voor iedereen.  

Sliedrechtse voorzieningen zijn toegankelijk voor 

iedereen en wandelen wordt gestimuleerd  

dankzij goede voetgangersvoorzieningen.  

PRINCIPES : 

Å Bij nieuwbouw is er extra aandacht voor elektrificatie en deelautoôs.  

De auto staat hier niet meer standaard voor de deur en/of in het zicht . 

Å De gemeente voorziet laadplekken in woonwijken en laadpleinen op 

strategische locaties buiten de wijk.  

Å Er wordt voorzien in last-mile vervoer in de vorm van deelmobiliteit .  

Duurzaam verplaatsen wordt breed gestimuleerd. 

Voor incidentele ritten is deelmobiliteit beschikbaar.  

PRINCIPES:  

Å Bij nieuwe ontwikkeling wordt ingezet op meerdere modaliteiten met 

prioriteit voor de voetganger en fiets er.  

Å Als ontwikkelingen plaatsvinden worden nieuwe mobiliteitsknelpunten 

voorkomen. 

Ontwikkellocaties worden multimodaal ontsloten 

vanuit het STOMP -principe. Daar waar 

mobiliteitsknelpunten kunnen ontstaan worden 

passende maatregelen genomen.  

PRINCIPES:  

Å Doorgaand verkeer maakt gebruik van regionale hoofdroutes.  

Å Een goede doorstroming op regionale hoofdroutes, ook tijdens 

werkzaamheden en calamiteiten. 

Å Het autonetwerk voorziet in een goede bereikbaarheid van en naar de 

gemeente. 

Robuust wegennet met goede doorstroming op 

hoofdroutes als alternatief voor verkeer door de 

gemeente  PRINCIPES : 

Å Belangrijke bestemmingen en basisvoorzieningen zijn te bereiken via 

een goed fietsnetwerk. 

Å Belangrijke bestemmingen en basisvoorzieningen hebben goede 

stallingsvoorzieningen. 

Å De uitstraling van het fietsnetwerk nodigt uit tot fietsen.  

Å Het fietsnetwerk is compleet en veilig: daar waar nodig worden 

verbindingen toegevoegd of verbeterd en de kwaliteit van het netwerk 

krijgt een impuls.  

Fietsen in Sliedrecht is aantrekkelijk dankzij 

fietsvoorzieningen van hoge kwaliteit . 

PRINCIPES:  

Å Inzet op behoud en versterking van bestaande bus en treinverbindingen.  

Å Openbaar vervoer is ook beschikbaar op bedrijventerreinen 

Å OV-verbindingen noord-zuid worden verbeterd en sluiten aan op 

bestaand openbaar vervoer op stations en waterbushaltes.  

Het openbaar vervoersysteem is toegankelijk in 

gebruik door een goede dekking van 

opstapmogelijkheden en goede voorzieningen 

gericht op de first & last mile.  
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3.4  SLIEDRECHT VEILIG EN AANTREKKELIJK   

 

PRINCIPES:  

Å Parkeermetingen worden gedaan om waar nodig gerichte 

maatregelen af te kunnen wegen.  

Å Er wordt ingezet op alternatieven voor de (privé)auto, vooral op de 

korte afstanden.  

Å Nieuwbouwlocaties krijgen een parkeernorm die past bij het type 

woning, alsook wordt daar een extra impuls op deelvervoer gegeven. 

Å Voor mensen met een beperkte mobiliteit worden 

parkeervoorzieningen mogelijk gemaakt bij belangrijke 

bestemmingen.  

Er is een realistische balans in vraag en aanbod 

van parkeervoorzieningen in Sliedrecht.  

PRINCIPES:  

Å Veiligheid van de voetganger en fietser staat overal centraal, in 

het bijzonder nabij openbare voorzieningen. 

Å Oversteekplaatsen en kruispunten zijn eenduidig.  

Å Plekken die als onveilig worden ervaren, worden onderzocht en 

waar nodig aangepakt.  

Sliedrecht is verkeersveilig en beschermt in het 

bijzonder kwetsbare weggebruikers.  

PRINCIPES:  

Å Er wordt bij ontwikkelingen gekeken naar een goede ruimtelijke 

inrichting die geluidsoverlast minimaliseert.  

Å Zwaar verkeer maakt gebruik van de daarvoor geschikte wegen.  

De gemeente Sliedrecht heeft een gerichte 

aanpak tegen overlast door verkeer.  

PRINCIPES:  

Å Recreatieve wandel- en fietsroutes in Sliedrecht zijn aantrekkelijk en rustig  

Å Recreatieve routes sluiten aan op recreatieve netwerken van de regio 

Hoogwaardige recreatieruimte maakt Sliedrecht 

aantrekkelijk en leefbaar voor inwoners en 

bezoekers.  
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